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- Kako odbraniti

istinitost 1 neduznost?

Sezona godiénjih odmora donela je na Citavom Balkanu ne-
snosne guive u saobracaju. Prikljuée li se ovome razlozna
nervoza vozaca i putnika Zeljnih mira i opustenosti, maltretiranje
i visesatno iznurivanje na granicama, toplotnu kupolu koja nad
Evropom stacionira nedeljama, topeci i asfalt i gume, eto razloga
zbog kojih se svima 2uri. Razumljivo, iako zurba uap5te ne znaCi
da ¢e se do Zeljenog odredista stici znatno ranije. Stavide, sva ve-
rodostojna ispitivanja potvrduju da je takozvana usteda vremena

| pri velikim brzinama, prakticno - zanemarljiva.

| li, ima onih koji samo to Eekaju, prevelike brzine, da bi 5tan-
covali kazne za prekoracenje dozvoljene brzine. | tu nastaje

problem, za koji vecina vozaca uopste ne zna. Jer, veoma je vazno
koji uredaj je policija upotrebila za kontrolu brzine vozila i pod
kakvim uslovima. Naime, prema tvrdnjama strucnjaka, mobilni

| uredaji za merenje brzine vozila, postaju nepouzdani na tempe-

raturama nizim od -3 i visim od +50 stepeni Celzijusa. Zbog toga,
proizvodai ovih uredaja u pratecim specifikacijama naznacuju u
kom temperaturnom opsegu uredaji rade, Sto uopéte ne znaci da
rade - tacno! Jer, njihova tacnost podrazumeva idealne uslove,

koji u brojnim okolnostima ne postoje!

sim temperature, na preciznost merenja uticu i drugi faktori.

‘ Kod laserskih uredaja, to su ugao i smer merenja, kao i pravil-
no postavljen sam uredaj. Spoljni uslovi, poput lose vidljivosti, re-
fleksije i raznih drugih smetnji, takode uticu na taCnost merenja.
Otuda, vozadi koji su dobili kaznu za prebrzu voznju, treba da tra-
7e od suda da utvrdi sve tehnicke, meteoroloske i druge faktore
koji su mogli bitno da uticu na tacnost policijski prijavijene brzine
voznje. Ukratko, dokaz o ekstremnim uslovima i nepouzdanosti

‘ uredaja kojim je izmerena prijavijena brzina, trebalo bi da budu

dovoljni za sud da odbaci policijsku prijavu.

N aravno, sve nareceno ne znaci da sada treba stisnuti gas do

kraja, naprotiv. Znaci samo da treba biti pre svega oprezan,
pailjivi pona3ati se u skladu s pravilima.Utoliko pre, $to i sao-
bracjna policija itekako dobro zna da brzinometri u autima ma-

| hom nisu precizni, pa vozaci ulaze u prekrsaj ne svojom voljom i

‘ namerom, kao $to znaju za bezmalo sve modele auta koje suim
maksimalne brzine. Pa ako na dozvaljenih 100 km/h .zadete”

na 105 km/h, to se mozda i nece registrovati. Ali, ako .zadete”

na 205 km/h, videce se golim okom i bez radara.

Kontrola brzine na putevima, iako uvedena sa ciljem poveca-

nja bezbednosti pa i smanjenja zagadenja, ima niz negativnih
strana koje izazivaju polemike. Pre svega, vozaci je Cesto doziv-
ljavaju kao ogranicavanje slobode kretanja i izvor frustracije, jer
se stvara osecaj da drZava tretira gradane kao potencijalne pre-
kréioce. Kazne za prekoracenje brzine postaju znacajan izvor pri-
hoda za budzet, pa se sistem posmatra vise kao fiskalna mera.

fikasnost je takode upitna - sama kontrola brzine ne resava
Eklju&ne uzroke nesreca poput alkehola, umora ili nepaznje,
dok stroga regulacija moze dovesti do toga da vozaci vise gleda-
| juuinstrument tablu nego u put. Tehnicke zamke, poput kamera
‘ koje kaznjavaju i minimalna prekoracenja, dodatno narusavaju
poverenje u sistem, a greske u signalizaciji mogu dovesti do ne-
pravednih kazni. Na kraju, drustveni otpor je znacajan jer deo vo-
zaca otvoreno ignorise ogranicenja, Sto urusava autoritet propisa

i stvara jaz izmedu gradana i institucija.
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