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Da. Kad ste poslednji put seli na bicikl i da li koristite kacigu, bicikl, da li vam je to prevozno sredstvo?
Zasto vas to pitam? Pa zato Sto je danas Svetski dan bez automobila, i apel je da na njih zaboravimo na
24 sata i ostavimo i kljuceve i automobil kod kuce, odnosno na parkingu ispred kuce. Da li je to moguce?
Da li mozete, evo, pitajte sebe, da li mozete da se odreknete automobila? Da li je to uopsSte moguce u
gradovima Srbije?

Da li nasi gradovi mogu da funkcionisu tako da nam automobil nije neophodan za svaki odlazak negde? O
tome ovoga jutra razgovaramo sa stru¢njakom za mobilnost i predsednikom udruZenja "Ulice za
bicikliste". Moj sagovornik je Zoran Bukuvic.

Dobro jutro. Dobro jutro. Hvala vam sSto ste ovoga jutra sa nama. Je I' to stvar navike ili je stvar nuzde
¢injenica da, gde god krenemo, nasa prva pomisao i pretpostavka je da uzmemo klju¢eve automobila,
sednemo i odemo negde?

Pa, evo, kad pogledate, na primer, u Beogradu, statistika kaze da se vise ljudi zapravo krece peske i
javnim prevozom, znaci skoro 70%, a da ovaj ostali procenat odlazi na automobil i, recimo, ajde da
kazemo, na bicikle. Ali, znaci, samo— I opet je tolika guzva onda.

Pa zato Sto vi kad imate u automobilu jednog coveka, ono, ili najviSse dva— Pa tih 30% u stvari
naprave— I tih 30% zaprave napravo, zapravo naprave najvecu guzvu, dok u autobusu imate 150, 200
ljudi, i onda to ne izgleda kao da je toliko puno, ali zapravo se vise ljudi krec¢e javnim prevozom. I
Beograd je po tome jedan, ajde da kazemo, od Sampiona u Evropi, zato sto u ostalim gradovima vi
nemate toliki procenat kao u Beogradu.

Mi tradicionalno imamo naviku da koristimo javni prevoz, i zapravo tu naviku treba sacuvati.

Da, treba je negovati. Pa postavlja se pitanje, u stvari, da li je ona povecana sada, u poslednjih godinu,
godinu i po dana, otkako imamo besplatan gradski prevoz? Da li su se i oni koji nisu ranije koristili sada
opredeljuju za to? Za jedno nedelju danacu imati odgovor na vase pitanje, upravo radimo istrazivanje na
tu temu, tako da, da, bas i to i mene interesovalo— E, zelimo te, zelimo te informacije, zato Sto od
mnogo ljudi sam cCula: "Pa eto, sad nekako rastereceniji udemo u gradski prevoz, odvezemo se jednu,
dve stanice, jer znamo da ne moramo da kupimo karte, ne moramo da imamo sitan novac." Tako je.
Istrazivanja u ovim ostalim gradovima, to su, na primer, Talin, Monpelje, u Luksemburgu takode, i u
gradu ili u drzavi uveden besplatan javni prevoz. Kazu da to nije izvuklo ljude iz automobila, ali to Sto ste
rekli, olaksalo je koriS¢enje javnog prevoza, tako da vi ne mislite o nacinu pla¢anja, nego prosto samo
udete. Tako da, da, u svakom slucaju, mislim da je u nekom procenatu se povecalo koris¢enje. Ono, ono
Sto je pitanje, da li, da li su ljudi izasli iz automobila ili su, recimo, prestali da pesace, prestali da voze
trotinet, bicikl— Ili skrate neku deonicu. Idete peSaka i onda shvatite: "Aha, ovde mi je neki gradski
prevoz na toj liniji, hajde da iskoristim jednu, dve stanice." Tako je. Ali krajnji cilj treba da bude da ljudi
prestanu da koriste automobil i da viSe koriste javni prevoz, bicikl, peSacenije.

E, Sta je potrebno da bi se desila ta tranzicija? Kako izvuci Coveka iz automobila, kako od pesaka, kako
napraviti biciklistu? Sta pokazuju svetska praksa, istrazivanja? Pa, evo, potrebne su te pul i push mere.

Pul bi bilo, recimo, ovo sto smo sad pomenuli, besplatan javni prevoz, i to retko koji grad ima, i to je
neka mera koja vas, ajde da kazemo, poziva da koristite drugi vid transporta. Ali opet, sad, sa druge
strane, ono Sto je nepopularno, to su te push mere, je da, da, ili da povecate cenu parkinga, ili da
uvedete naplatu— Sto je ucinjeno. Sto je ucinjeno, na primer, u centru, u centru grada.

Poskupeo je parking i ograni¢en je na samo pola sata, i to je sada pitanje: da li¢e to povecati bicikliste u
centru grada? Pa, pored toga, ja mislim da bi morala da se napravi i mreza biciklistickih staza, i o tome
smo vec i ranije pricali. Moralo bi da se doda takozvane biciklisticke ulice, da se u jednosmernim ulicama
dozvoli biciklistima da idu dvosmerno.

Znadi, to su sve te neke sithe zakonske izmene koje postoje u ostalim evropskim gradovima, gde vi onda
nadomestite te nedostatke u biciklistickoj mrezi. Znadci, to, to, to sve postoji, jedan cCitav set mera.
Recimo da se uvedu i zone 30, zone usporenog saobracaja.

Znaci, svugde gde ne postoji prostorna mogucénost da vi napravite biciklistiCku stazu, postoje i druga
resenja, koja mi ve¢, evo, desetak godina predlazemo i gradskim i republickim vlastima.

Nadam se dace ipak jedan od— I kakvi su odgovori? Pa, ne, za sad, moram da priznam da nema sluha.
Jos uvek, mi smo, ono, automobilsko drustvo, automobil je ovde statusni simbol, i to je jedan od razloga
zasto je jako teSko da sad vi nekome kazete: "E, ajde od sutra kreni biciklom." Cak i oni koji mogu,
obzirom na to da im posao nije predaleko ili da nije neki intenzivan saobracaj na putu do posla, ovaj,
mozda to nece uraditi, zato Sto to percipiraju kao sredstvo prevoza siromasnih ljudi. Mora da se promeni
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i taj nacin razmisljanja o tome, a to mora da dolazi odozgo. A da vas pitam, da li je drugacije u odnosu
na, na primer, ovde u Beogradu, u odnosu na Novi Sad? Ima li razlike medu gradovima? Evo, sada
govorite pricu o automobilima, o malom koriS¢enju bicikala. Cini mi se da je u Novom Sadu to drugacije.
Jeste, velika je razlika. Tamo postoji tradicija, i grad je ravan, ali i oni takode imaju problem sa
povecanim brojem automobila. Verujem da bi tamo to moglo da bude i bolje, intenzivnije, da se koristi
bicikl kao sredstvo prevoza, ali za sada, kazemo, ¢ak i u regionu, da je Novi Sad jedan od dobrih
primera. Da. Koji je to trenutak kada neko odlu¢i da mu je zgodnije da sedne na bicikl i da ode negde, da
mu je zgodnije da ode gradskim prevozom?

Koliko je bezbednost? Evo, malopre smo imali prilike da gledamo snimke iz Engleske, a ovo je sada
Beograd. Dakle, vidite, zatrpano je automobilima, ne postoji nigde biciklisticka staza, u stvari, u vecini, u
vecem delu grada. Geografija, odnosno reljef, nam takode ne odgovara. Evo su uzbrdice, Dorcéolske. Za
uzbrdice, moguce dace resenje biti elektri¢ni bicikl, u nekoj perspektivi. Oni su sve dostupniji.

A ovo Sto ste rekli, Sto se tice momenta kadace doci do te promene, mislim dace se, nazalost, to kod nas
desiti kada bukvalno sve bude pocelo da staje, koliko bude bilo automobila na ulicama, kad te guzve
budu bukvalno prerasle kapacitet gradskih saobracajnica i viSe necemo moci da se krecemo.

Prognoze kaZu to. Kad vi stavite u te napredne softvere Stace se desiti za 10 godina, prognoze kazu
dacemo mi imati zagusen saobracaj, i to vec¢ svi mozemo da osetimo i da vidimo.

E sad, zasto mi ne razmisljamo unapred? Pa zasto ve¢ sad ne donosimo te neke mere koje bi rasteretile
saobracaj, da ne bismo ulagali dodatno u automobilsku infrastrukturu?

To je pitanje za donosioce odluka. Zasto, zasto oni to tako rade? Da.

Kakva su vasa iskustva, odnosno da li sada, kada se grade neke nove saobracajnice, da li se razmislja i o
biciklistickim stazama? Da li smo tu dalekovidi? Nekad da, nekad ne, u zavisnosti od dela grada. Negde
se, negde se ostavi mesto za biciklistiCke staze, ali u poslednje vreme primecujem i da je i to sve rede.
Ovaj, mi kao udruzenje ¢esto pratimo te javne uvide u planske dokumente, tako da uvek trazimo, gde
god je moguce, da se ubaci biciklisticka staza. Da, sad imamo deo oko nove Zeleznicke stanice, nove
autobuske stanice na Novom Beogradu, imamo Citav ovaj kompleks koji se gradi oko i zbog izlozbe
EXPO.

Je I' ima tamo infrastrukture adekvatne? Koliko sam ispratio, za EXPO, gradi se duz Savskog nasipa, bice
biciklisticka staza kojace i¢i skroz do EXPO-a, tako da, eto, tu imamo jedan dobar primer. Ali, recimo,
evo, izdvojio bih loS primer: rekonstruiSu se, treba da se rekonstruiSu pristupne rampe za Pancevacki
most. Vi, znadi, tu imate Zelezni¢ku stanicu, ispod imate metro stanicu, tuée se zavrsiti i linijski park,
imate tu blizu Bogosloviju gde postoji biciklisticka staza, i to vam je poveznica sa levom obalom Dunava.
Tu se, preko Pancevackog mosta, a i na tim pristupnim rampama, ne planiraju se ni biciklisticke ni
peSacke veze, a idealno je mesto, jer se svi vidovi transporta tu, tu ukrstaju. A je I' ima prostora?

Je I' ima dovoljno Sirine, na primer, pa— Pa gledajte, sve rusite i gradite novo.
Znaci, ono, prostor mozZete da napravite. Sad je vreme da se projektuje.
Ja sam pokusavao da dodem i do Puteva Srbije po tom pitanju, i do gradskih sluzbi, ne postoji sluh za to.

Prosto, kao da se ne razmislja o tome da tu treba da bude jedno Cvoriste kojece ukrstati sve vidove
prevoza.

Tako da, negde se prakticno, negde se razmislja, negde ne. Da, i evo ja ovde sve vreme dok pricam,
igram se sa ovom kacigom, ali ovo je neophodan rekvizit. Koliko su biciklisti u Beogradu, u Srbiji, svesni
da ne treba da sedaju na bicikl bez kacige? Pa, znate kako, ja bi, ja bih pored kacige, ostavio bih to,
iskreno da kazem, kao slobodan izbor. Retko gde je ona obavezna.

Znadi, u vecini evropskih zemalja ne postoji obaveza da nosite kacigu, i postoji razlog za to.
Razlog je jer, kad vi nametnete obavezu da se kaciga nosi, dobar deo ljudi onda nece sesti na bicikl.

A oni su izracunali da ako se ljudi ne krec¢u, ako nemaju fizicku aktivnost, ako vi to smanjite, da je to
veca Steta za zdravstveni sistem nego da eventualno neko, neko padne. A postoji rizik.

Ja se slazem. Tako da, da, ja mislim da bi trebalo, u stvari, postaviti tako: da kaciga bude slobodan
izbor. Niko ga, ono, ajde da kazemo, ne bi sprecavao da je nosi, ali mislim da fokus treba da se prebaci
na ovo o ¢emu smo pricali do sada, a to je da mi stvorimo bezbedne uslove za voznju bicikla u
gradovima generalno. Znadi, da vi, ono, napravite i bezbednu infrastrukturu, da se saobracéaj uspori, da
se promeni saobracajna kultura. E, upravo to, da se, da se vozaci automobila edukuju. Ja imam utisak,
evo, moj li¢ni utisak je da se ose¢am nebezbedno kad sednem na bicikl i idem gradskim ulicama. Mogu
da budem na biciklisti¢koj stazi, to je okej, i tu je uzivanje, ali kad treba da odem od tacke A do tacke B,
negde u centru grada, ja se ne osecam bezbedno.
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Slazem se, mislim da na tome treba da bude fokus, i to jeste teSko, zato Sto, sa druge strane, vi imate
veliki pritisak da se u gradu obezbedi protoCno saobracaje. I onda saobracajna policija deluje da ne moze

toliko da se bavi time koliko ko vozi, ono, sa uvazavanjem ka drugim korisnicima saobracaja, nego
prosto samo gledaju da, da sve to prode i da se guzve rasdiste, jer niko ne voli da gleda guzve.

Mozemo da vidimo i ove ograde po centru grada, koje su ogroman problem, ali te ograde su stavljene
da, ono, prosto niko ne bi ometao tok saobracaja. I, znadci, tu se vidi kako, kako zapravo gradska,
gradska vlast razmislja. Je I' to korisno ili ne?

Pa, ja mislim da nije. Mislim da je greska. Ako pogledate, i kad neko stane sa taksijem, ne moze
bukvalno da izade, mora da, da, da, ono, bukvalno kad stranu hitne sluzbe, kad stane dostava, bilo Sta,
vi ne mozete da, da, da predete preko te ograde. Mislim da je, da je bas pogresno.

Hvala vam mnogo Sto ste ovoga jutra bili moji sagovornik i Sto smo, evo, jos malo digli svest o tome
koliko su dvotockasi odlican nacin kako mozemo da se prevezemo od tacke A do tacke B, ali i drugi
benefiti su tu, druge prednosti koje ham bicikle donose.
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