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Danas sam na portalu Balkan traffic procCitao tekst pod nazivom "Alarm za bezbednost dece: Neispravna
signalizacija u vise od 700 skolskih zona Srbije". Posto su podaci u tekstu porazavajudi, resio sam da
dam svoj komentar polazec¢i od Cinjenice da se uredenost i veli¢ina jedne zajednice ogleda u njenom
odnosu prema najslabijima, a deca su svakako najslabiji i najranjiviji ¢lanovi drustva.

Zamislimo decaka od osam godina koji svakog jutra krec¢e u Skolu sa rancem na ledima. Od kuce do
Skole ima osamsto metara i tri raskrsnice. Na tom putu nema trotoar celom duzinom ulice, pesacki prelaz
je izbledeo, a neposredno ispred skole vozila su parkirana tako da umanjuju preglednost. Kada prelazi
ulicu, dete ne procenjuje brzinu i udaljenost vozila kao odrastao ¢ovek. Ono veruje da ga vozac vidi i da
¢e stati. Svakog dana taj decak "bezbedno" stigne do Skole, ali njegova bezbednost ne zavisi od dobro
uredenog prostora vec od srece i paznje drugih ucesnika u saobracaju. Nazalost, u mnogim sredinama
Sirom Srbije upravo tako izgleda put do Skole za desetine hiljada dece. Sa druge strane da zamislimo i
vozacda, trgovackog putnika, koji je prvi put u nekom gradu. Ne zna gde se nalaze skole, vrtiéi, parkovi,
trzni cenri, itd. Dobro postavljena signalizacija sluzi da usmeri, upozori i obavesti vozaca o prisustvu dece
na ulici, kako bi on bio pazljiviji i kako bi prilagodio brzinu. Signalizacija je upravo ta koja usmerava i
stiti, kako decu, tako i vozace motornih vozila. Ali problem nastaje kad signalizacija ne postoji ili kada je
neispravna i loSe postavljena. To ucesnike u saobracaju dovodi u zabludu, a zabluda do nastanka
saobracajne nezgode. Zona skole je deo puta ili ulice koja se nalazi u neposrednoj blizini Skole i kao
takva obelezena je odgovarajucom saobracajnom signalizacijom, tako nam kaze zakon. Njena osnovna
svrha je da omogudi bezbedno kretanje dece, zbog ¢ega se u njoj primenjuju posebne mere smirivanja
saobracaja, saobradajna signalizacija, oprema i infrastrukturna resenja prilagodena najmladim
ucesnicima u saobracaju. U tekstu se navodi sledecée: "Saobracajna policija izvrsila je kontrolu stanja
saobracajne signalizacije i opreme u blizini obrazovnih ustanova Sirom Srbije. Od gotovo 1.300
kontrolisanih lokacija, na vise od 700 utvrdene su neispravnosti.. U prethodnih pet godina, u
saobracajnim nezgodama u zonama skola jedno dete je izgubilo Zivot, dok je 21 dete tesko povredeno..."
Ako je dete zaista u centru nase saobracajne politike, onda to mora biti vidljivo na ulici, zoni skole, na
trotoaru, na pesackom prelazu i u svakom saobracajnom resenju koje donosimo. Ali bezbednost dece
viSe nije medu prioritetima koji se jasno prepoznaju u nasoj saobracajnoj politici. I ne samo dece, vel i
bezbednost trudnica, osoba sa invaliditetom, biciklista, majki sa malom decom i starijih lica. Zapravo sve
ono Sto je ranjivo, slabo i Sto se sporije krece je izbaceno iz saobrac¢ajnih resenja koja sprovodimo. Sada
se namece pitanje ko je odgovoran za ovakvo stanje saobracajne signalizacije u zonama Skola i da li ¢e
neko odgovarati? Zakon nam kaze da je odgovornost na upravljacu puta. A iskustvo nam pokazuje da se
odgovornost u ovakvim slucajevima retko dovodi u pitanje. U temelju savremenog pristupa bezbednosti
saobracaja nalazi se podela odgovornosti za nastanak nezgode na sve Cinioce sistema, donosioce odluka,
planere, projektante, izvodace radova, upravljace puta, inzenjere, proizvodace vozila, saobracajnu
policiju, pravosudni sistem, proverivace bezbednosti, i dr. Medutim, nasi kreatori saobracajne politike ne
prihvataju i ne primenjuju savremen pristup bezbednosti saobracaja, ve¢ svoj rad baziraju na
tradicionalnom pristupu koji je odavno napusten i koji se bazira samo na pravno-krivicnoj odgovornost
ucesnika nezgode. U proseku, godisnje, zivot izgubi oko dvanaestoro i bude povredeno oko 1.360 dece!2
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Prosecno, u zonama Skola se dogodi 308 saobracajnih nezgoda godiSnje, od kojih 48 sa uces¢em dece
osnovnoskolskog uzrasta (7-14 godina). Drugim rec¢ima, skoro svaki dan se u zoni skole dogodi po jedna
saobracajna nezgoda, a svakog osmog dana u saobracajnoj nezgodi u zoni skole je uCestvovalo dete
osnovnoskolskog uzrasta!3 Ovi podaci nam ukazuju da bezbednost dece u saobracaju nije samo pitanje
poStovanja pravila saobrac¢aja od strane vozaca i peSaka, vec i pitanje tehnickog regulisanja saobracaja,
saobracajnog planiranja, signalizacije, opreme i infrastrukture. Kreatori nasSe saobracajne politike
prilikom saobracajnog planiranja izbegavaju da uvaze da je ulica osnovni arhitektonski prostor grada i da
nije namenjena samo za kretanje motornih vozila. Dakle, nije dovoljno samo prostor obeleziti
adekvatnom saobracajnom signalizacijom i opremom vec i primeniti humani inZzenjering i koncept odrzive
urbane mobilnosti. A to jos uvek nije prihvac¢eno u nasim politickim i stru¢nim krugovima. Zato su nam i
rezultati porazavajuci. Naime, humani inZenjering predstavlja, skup saobracajnih, urbanistickih,
gradevinskih, arhitektonskih i drugih mera sa ciljem formiranja jedinstvenog, bezbednog, ambijentalno
prihvatljivog i podjednako dostupnog prostora za ranjive uCesnike u saobracaju. Na taj nacin im se
obezbeduje adekvatna infrastruktura i podrska, kako bi svi korisnici javnog prostora imali podjednako
pravo i mogucénost za ucestvovanje u saobracaju. Upravo zato zone skola, zone 30 i zone usporenog
saobracaja, kroz dizajn treba da izgledaju vizuelno drugacije od drugih delova grada, kako bi vozacima
signalizirali da ulaze u zone posebne namene koje su namenjene ranjivim u¢esncima u saobracaju. Ali
kako uopste da govorimo o humanom inZenjeringu i savremenom pristupu bezbednosti saobracaja kad
viSe nismo u stanju saobracajnu signalizaciju da postavimo i odrzavamo? Kako to da u drzavi koja je
ekonomski tigar imamo preko 700 zona skola sa neispravnom signalizacijom? Pored navedenih stvari
neophodno je da za svaku Skolu u Srbiji imamo izradenu analizu bezbednih ruta do Skole. Potrebno je
identifikovati kriticne tacke, nedostajuce trotoare, nebezbedne pesacke prelaze, loSe osvetljenje, mesta
nepropisnog parkiranja, kao i druge infrastrukturne nedostatke. Takvi podaci moraju postati osnova za
planiranje investicija lokalnih samouprava u oblasti bezbednosti saobracaja. Nedavno smo imali tragi¢nu
saobracajnu nezgodu u Kraljevu u kojoj je zivot izgubila petogodiSnja devojcica, dok je njena sestra od
godinu i po dana zadobila teske povrede, i to na trotoaru, mestu koje bi trebalo da predstavlja siguran
prostor za peSake. Ova tragedija nas podseca koliko su deca ranjiva u saobracaju i kolika je odgovornost
drustva da im obezbedi bezbedno okruzenje za kretanje. Nijedan roditelj ne bi trebalo da razmislja o
tome da li ¢e njegovo dete bezbedno sti¢i do Skole, parkic¢a ili prodavnice. Upravo zato bezbednost
Skolskih zona i bezbednih ruta do skole nije samo tehnicko pitanje saobracajne struke, vec pitanje
kvaliteta Zivota i drustvene odgovornosti. Drustvo koje ne moZe da obezbedi bezbedan put do Skole
teSko moze da govori o svojoj buduénosti. Autor je master inz. saobracaja Ime * Komentar
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