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Nizak vodostaj ugrozava recni transport

Mirom Batalovicem, pomoénikom ministra za recni saobracaj. Analiziramo situaciju i na nasim i na
evropskim rekama, i evo, videli smo kako je— negde i Culi— kakva je situacija u Nemackoj, Sta kazu
nemacki privrednici. Leto je iza nas, sada izvesno, a Sta je ono Sto je "ostavilo" na nasim rekama? Pa
evo, kolega je sve lepo rekao: ostavilo je problem.

Dakle, stvarno je, ova godina ne da je neocekivana, prosto taj period ovako niskog vodostaja traje
suvise dugo, ¢ak i preko 200 dana. Ovo je od proleca, kada je ovo pocelo, kada smo dosli do neke kote
od -160 na Bezdanu, to je bio neki rekord u tom momentu, mislili smo: Sta se ovo deSava.

Pa smo od prognosti¢ara dobijali informacije dace to u narednom periodu se poboljsati situacija, pa kad
se malo poboljsala, pomislili smo: okej, sad smo prosli najgore, onda smo dosli pre nekog vremena na -
170, sad se prognozira i -180, Sto predstavlja veliki, veliki problem za plovidbu, odnosno transport robe.
Ovaj, videli smo da je i Rajna u istom problemu, ditav taj koridor Rajna-Majna-Dunav je Zila kucavica
Evrope za transport robe, i ako on nije u funkciji u punom kapacitetu, onda svi imamo ovaj problem.

To negde konkretno znaci— o tome smo pricali— ograniCavanje tereta, koli¢ine koje moze da se preveze,
a samim tim to uslovljava onda viSe plovidbi da bi se ista koli¢ina negde prevezla.

Koliko to onda usloZnjava i sam proces transporta, ali naravno i ono Sto jeste direktna posledica, pa po
sve nas koji negde iS¢ekujemo tu robu, i na cenu transporta, da? Pa tako je, sami ste rekli.

Znaci, za odredenu koli¢inu robe nije viSe moguce da se ta koli¢ina robe preveze u jednoj turi, nazovimo
je tako. Broj plovila se smanjuje, gaz se smanjuje, zna¢i mozemo da utovarimo mnogo manje robe nego
Sto inace to plovilo moze da primi. To usloZznjava kompletnu logistiku i u samim lukama, u pretovaru. Za
odredenu koli¢inu robe morate vise ciklusa da obavite nego ranije, i na kraju, po toni te robe poskupljuje
cena. A koja roba jeste sada najosetljivija kada govorimo o transportu? Jer negde tu ima dosta nekih
nepoznanica, pa onda Cesto se i u medijima navodi da energenti mozda poskupe zbog toga, a onda se
ispostavi da nije bas da se prevoze na taj nacin samo, i tako dalje. Pa, eto, u tom smislu mozda da
razreSimo i tu vrstu pitanja.

Uvek imamo neke alternativne, ovaj, vidove prevoza. Svakako su i neophodni, pogotovo oko tih luka. Te
luke treba da budu ¢vorista, da odgovorim prvo na to.

Dakle, znadi ¢vorista gde morate imati dobru vezu sa rekom, putevima, Zeleznicom, i tek onda mozete,
ovaj, adekvatno da obavite svoj posao. Sto se tiCe roba koje su najugrozenije, to su uglavnom robe
velike tezine, a niske, ovaj, cene po jedinici mere, kao sto su, ne znam, dubrivo, gvozde, gradevinski
materijal, pesak, sljunak, ne znam, da ne nabrajam, ugalj, i tako dalje. Znaci, to je ono Sto se uglavhom
prevozi, ovaj, recnim putem, jer se tim putem najviSse robe moze prevesti, i onda je ta roba
najugrozenija.

Koji su onda ti alternativni, zapravo? Gde se sada taj transport preusmerio?

Je I' to Zeleznica, drumski saobracaj? Da.

Pa, kao sto rekoh, svaka luka bi trebalo da ima, ovaj, dobru konekciju sa zeleznicom i sa putevima.

I to su alternativni vidovi prevoza u odnosu na prevoz rekom. Samim tim Sto kroz kamione i vagone ne
mozete da prevezete tu koli¢inu robe, i to je samo deo koji moze da dopuni ono $to ne moze rekom da
se preveze. I svakako je uvek cilj da se vodni transport drzi sto duze, ovaj, u funkciji, i koliko god moze
viSe robe da se preveze, jer onda je ta roba i jeftinija za krajnje korisnike.

Sta onda plasti¢no, ovako, i da negde priblizimo, znadi u smislu onoga $to sada jeste u nasim lukama,
konkretno?

Je I' to viSe robe koje Ceka, ili veci broj kamiona koji tu robu negde sada prevoze?

Kakva je atmosfera, ako to tako mozemo da nazovemo? Pa, atmosfera zavisi opet od luke do luke. Znadi,
nije svaka luka u istoj situaciji.

Dakle, moramo da razlikujemo od toga da li se luka nalazi uzvodno, nizvodno, da li je u blizini tog uskog
grla, na reCnom toku, i tako dalje. Znaci, u tom smislu imamo dupliranje operacija. Logistika je teza.
Tako da, ovaj, mislim, pitanje je bilo: Sta je— Kakva je negde— Je I' to znaci— Da, je I' to znaci da roba
neka ceka, da li se to— Pa, ne mora da znadi u startu da c¢eka, ali mozZe da se desi u odredenim
momentima da svakako dode do zastoja zbog te logistike, jer kad morate vise puta da pretovarite
odredenu koli¢inu robe, znac¢i moze da dode i do ¢ekanja. Svakako, ne mozZe sve da se preveze, kao Sto
smo rekli, ovaj, Zeleznicom i kamionima. Da, i ono Sto se moZda iz godine u godinu— to je i kolega
berkovi¢ negde napomenuo— da za nemacke kompanije nije toliko problem da sada jednu sezonu negde
mozda i podnesu vece troskove, ali je problem Sto je to iz godine u godinu sve c¢eSce. Sada, kada
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uzmemo u obzir prethodne godine, ova mozda jeste bila negde— Ekstremna. Da.

Ali $ta je to $to nam iskustvo pokazuje? Kako za takve situacije moZzemo da se pripremimo? Sta je ono
Sto drzava moze i Sto je do sada uradila?

Pa, ovako: ne postoji brzo i jednostavno reSenje. Znaci, ovo mora da se planira unapred. Dakle, ono Sto
drzava radi i radi¢e jeste monitoring, non-stop, ovaj, stalni monitoring vodnog puta, intervencije na
obelezavanju vodnog puta, eventualno, ovaj, hitne mere na bagiranju, otvaranju preduzetnog profila na
tim uskim mestima. Znaci, potrebno je planiranje dugorocno, ovaj, modernizacija luka, njihova
digitalizacija, i izgradnja infrastrukture, kao Sto rekosmo, puteva i Zeleznica, da bi ti lucki operateri,
odnosno te luke, bile faktic¢ki ¢vorovi, ovaj, gde moZe roba da se adekvatno preveze do, ovaj, krajnjih
potrosaca. Jasno, i negde— Izvinjavam se— I, ovaj, svakako ulaganje u modernizaciju plovila. Znadi,
buduénost su plovila koja imaju mnogo manji gaz nego Sto su ova danas. Kakve su sada— evo, to da vas
pitam jos i na kraju razgovora— projekcije za naredne nedelje? Mi smo Culi malo¢as u vremenskoj
prognozi da kiSe do petka nema, ali posebno ne u onim koli¢inama za koje bismo sada negde ocekivali da
mogu da potpomognu kratkorocno vodostaj. Svakako, i ta prognoza koja se deSava kod nas i da padne
kiSa kod nas nece biti velikog efekta kod nas. Bi¢e nizvodno. Znaci, mi treba da ocekujemo kisu koja je
na uzvodnom delu Dunava. Nisu dobre prognoze, evo, Culi ste i kolegu.

Znaci, ne oCekuje se neke vece padavine i neki porast Dunava, odnosno i Rajne i Majne, u nekom
skorijem periodu. A vec¢ ulazimo u zimu, ne znamo kakvoce nas prolece Cekati, ne znamo kakvece biti
padavine, kakvece biti zalihe snega, kojom brzinomdce se taj sneg topiti, da lice ga uopste biti.

Tako da, prosto, ovaj, prognoze su neizvesne. Svakako ih pratimo i ¢ekamo.

Vama hvala na izvojenom vremenu, na gostovanju. A mi u nastavku ostajemo na temi saobracaja, samo
malo drugacijoj. Hvala.
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