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Grad Beograd raspisao je u oktobru dve velike javne nabavke za izgradnju desetak novih kruznih tokova,
a vrednost radova prevazilazi iznos od 20 miliona evra. PoCetkom oktobra objavljeno je da ¢e u okviru
rekonstrukcije petlje Autokomanda biti izgradena dva nova kruzna toka, dok ¢e na trasi saobracajnice T6
od Vojvodanske...
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Grad Beograd raspisao je u oktobru dve velike javne nabavke za izgradnju desetak novih kruznih tokova,
a vrednost radova prevazilazi iznos od 20 miliona evra.

Pocetkom oktobra objavljeno je da ¢e u okviru rekonstrukcije petlje Autokomanda biti izgradena dva
nova kruzna toka, dok ¢e na trasi saobracajnice T6 od Vojvodanske ulice do Pupinovog mosta biti
izgradeno jos osam novih kruznih raskrsnica. Vrednost ovog posla iznosi skoro 1,5 milijardi dinara,
odnosno nesto manje od 13 miliona evra.

Pre nekoliko dana gradska uprava raspisala je joS jednu javnu nabavku za rekonstrukciju tri raskrsnice
na Novom Beogradu, koje ¢e dobiti nove kruZzne tokove po ceni od 7,5 miliona evra.

Racunica pokazuje da ¢e za 13 novih kruznih raskrsnica biti izdvojeno nesto vise od 20 miliona evra,
odnosno skoro 1,5 miliona u proseku po raskrsnici. Re¢ je o saobracajnicama koje su vec izgradene i bice
uradena njihova rekonstrukcija kako bi iz klasi¢ne bile preuredene u kruzne, pa se postavlja pitanje da i
su navedeni iznosi opravdani.

Govoredi o finansijskoj strani ovih projekata, master inzenjer saobracaja Igor Veli¢ za Biznis.rs kaze da
takva cifra deluje izuzetno visoko za saobracajno-tehnicka preuredenja ulica koje ve¢ u potpunosti
postoje. Rec¢ je o lokacijama koje vec¢ raspolazu kompletnom infrastrukturom, saobracajnom
signalizacijom, asfaltnim zastorom i podzemnim instalacijama, pa se postavlja pitanje sta ta¢no na vec
izgradenoj raskrsnici opravdava izdvajanje viSemilionskih iznosa.

Veli¢ naglasava da se za taj novac u saobrac¢ajnom smislu verovatno moglo napraviti nesto potpuno novo
Sto bi gradanima donelo daleko vecu korist, umesto Sto se javna sredstva troSe na radove koji deluju kao
skupi kozmeticki zahvat i iluzija da se reSava nagomilani problem guzvi.
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U Beogradu se poslednjih nekoliko godina intenzivno vrse rekonstrukcije postojecih raskrsnica i
zamenjuju kruznim tokovima kao bolje saobracajno resSenje, pogotovo na Novom Beogradu. Tako se,
recimo, na Cetiri kilometra dugoj trasi od opstine Novi Beograd preko Tosinog bunara do Bezanijske kose
prolazi kroz tacno sedam kruznih raksrsnica.

Kada je re¢ o samoj prirodi kruznog toka kao saobracajno-tehnickog resenja, Veli¢ objasnjava da on
spada u najbezbedniji vid raskrsnice jer smanjuje broj konfliktnih tacaka i potencijalne posledice
saobracajnih nezgoda. Njegova osnovna funkcija jeste da sigurno i efikasno organizuje medusobno
sukobljene saobracajne tokove smanjenjem brzine, uz odrZzavanje kontinuiranog kretanja vozila bez

Putevi Srbije d.o.o 1/2 Kliping centar Srbije “

www.ninamedia.rs


https://biznis.rs/vesti/srbija/kruzni-tok-na-svakom-koraku-beograd-dobija-13-novih-po-ceni-od-20-miliona-evra/
http://www.ninamedia.rs

Vreme: 15.10.2026 13:13
Medij: biznis.rs
‘ Link: https://biznis.rs/vesti/srbija/kruzni-tok-na-svakom-koraku-beograd-dobija-13-novih-po-ceni-od-20-
Autori: Redakcija
Teme: bezbednost u saobracdaju i saobracajna signalizacija
Naslov: Kruzni tok na svakom koraku - Beograd dobija 13 novih po ceni od 20 miliona evra

stalne potrebe za semaforima.

Medutim, Veli¢ izri¢ito upozorava da kruzni tok nije nikakav dekorativni element ili arhitektonsko
ulepsSavanje prostora, niti puka zamena za semaforizovanu raskrsnicu.

Da bi se donela odluka o izgradnji kruznog toka na nekoj lokaciji, struka nalaze obavezno sprovodenje
niza prethodnih analiza, merenja i istrazivanja. Neophodno je uraditi detaljno brojanje saobracaja,
utvrditi optere¢enost mreze i kapacitet raskrsnice, kao i proceniti protok u vrsnim ¢asovima.

Takode, izuzetno je vazno precizno analizirati strukturu saobracajnog toka, odnosno udeo putnickih i
teretnih vozila, ali i prisustvo javnhog gradskog prevoza poput zglobnih autobusa, trolejbusa i tramvaja,
jer upravo ti parametri diktiraju potrebnu Sirinu saobracajnih traka i radijuse krivina u samom kruznom
toku.

Pored motornog saobracdaja, Veli¢ podsec¢a da se moraju detaljno analizirati pesacka i biciklisticka
kretanja kako bi se definisao nacin njihovog bezbednog vodenja kroz raskrsnicu.
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"Kruzni tok izjednacava po vaznosti glavni i sporedni pravac i daje najbolje rezultate kada su prilazni
tokovi ravnomerno optereceni i kada postoji visok procenat levih skretanja. Ukoliko je jedan glavni
pravac izrazito optereceniji u odnosu na sporedne ulice, kruzni tok gubi svoj kapacitet, a sporedni prilazi
dobijaju znatno duza zadrzavanja. U takvim situacijama klasi¢na semaforisana raskrsnica pruza znatno
vedi kapacitet i stabilniji protok", objasnjava Velic.

Kruzni tokovi takode nisu efikasno reSenje na mestima sa izrazeno visokim pesackim tokovima niti na
potezima gde je neophodna koordinacija i uvezivanje vise sukcesivnih raskrsnica duz nekog bulevara.

Osvréudi se na trenutnu situaciju u Beogradu, Veli¢ izrazava veliku sumnju da se zakonski propisi,
pravilnici i stru¢ni standardi uopste postuju, iako postoje savremeni kompjuterski simulatori i programi
kroz koje se svako saobracajno reSenje moze pre izvodenja detaljno testirati kako bi se utvrdili gubici
vremena i nivo usluge.

Prema njegovom uvidu, u Beogradu se odlukama pristupa parcijalno, bez izrade studija opravdanosti i
bez sagledavanja Sire saobracajne slike grada, pri ¢emu se preskacu svi klju¢ni koraci koji moraju
prethoditi gradevinskim radovima. Veli¢ ukazuje na to da je struka iskljuCena iz procesa donosenja
odluka, te postavlja pitanje da li se uopste konsultuje Saobracajni fakultet i da li u gradskim
sekretarijatima odlucuju Skolovani i iskusni inZzenjeri.

Kao plasti¢an primer promasenog resenja u praksi, Veli¢ izdvaja kruzni tok posle Brankovog mosta kod
Us¢a na Novom Beogradu, gde se pokazalo da kruzna raskrsnica ne funkcioniSe jer je pravac sa mosta
bio daleko opterecéeniji od sporednih ulica, pa su gradske vlasti bile prinudene da naknadno vrate
semafore sa dva svetla.

Podjednako problemati¢na su i reSenja na Trgu Nikole PaSi¢a i Terazijama, gde raskrsnice nisu
projektovane jednostavno i Citljivo, a trake i radijusi ne pruzaju dovoljno prostora za prolazak zglobnih
autobusa koji su zakaceni za mrezu. Sagovornik naglasava da neadekvatno projektovan kruzni tok gubi
svoju primarnu ulogu i postaje nebezbedna zona zbunjivanja vozaca, dok nepravilno postavljeni ivi¢njaci
direktno dovode do saobracajnih nezgoda i povredivanja biciklista.

Veli¢ ukazuje da nijedno saobracajno i tehnicko resenje nije izlaz iz situacije u kojoj je srpska prestonica
jer je osnovni uzrok saobracajnog kolapsa u Beogradu investitorski urbanizam i neplanska gradnja.

"Kroz promenu spratnosti i nicanje viSespratnica na mestima nekadasnjih privatnih kuéa enormno se
povecava broj automobila u lokalnim ulicama, Sto stvara nepodnosljiva zagusSenja i ¢epove pri
ukljucivanju u bulevare", kaze on.

Podseéa da Beograd ima Plan odrzive urbane mobilnosti koji je pre nekoliko godina bio medu najboljima
u Evropi, ali da se iz njega prakti¢no nista ne primenjuje. Dokle god se na strateSkom nivou ne preispita
Generalni urbanisticki plan i ne zaustavi divlja gradnja, nijedno parcijalno saobracajno-tehnic¢ko resenje
nece doneti poboljSanje saobracaja, vec Ce situacija na ulicama postajati sve gora, smatra Velic.
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